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Международная	Морская	Организация	(ИМО)	
Международная	межправительственная	организация,	созданная	
для	сотрудничества	и	обмена	информацией	по	техническим	
вопросам,	связанным	с	международным	торговым	судоходством	

§  170	стран	
§  400	направлений	

§  60%	грузоперевозок	



Что	такое	SOLAS?	

Второе	издание	–	1929	год		
(после	гибели	«VESTRIS»)	

Первое	издание	–	1914	год	
(после	крушения	«TITANIC»)	

Международная	
конвенция	по	
охране	
человеческой	
жизни	на	море	



Недостоверные	сведения	о	массе	груза	могут	привести	к:	

•  формирование	неверного	грузового	плана	судна	
•  повреждение	контейнеров,	груза,	судна	

•  риск	потери	остойчивости	и	нарушению	
конструкции	и	целостности	судна	

•  угроза	жизни	и	здоровью	людей̆	

•  срыв	сроков	доставки	грузов	



Методы	определения	полной	массы	контейнера	

Расчетный:	
Суммирование	
индивидуальных	
масс	каждой	
единицы	груза	

Прямой:	
Взвешивание	
контейнера	
целиком	

Сертификат		
V	G	M	

с	01	июля	2016	



Взвешивание для получения сертификата VGM 	
Точность	измерений:	
В	соответствии	со	стандартами	
и	законами	той	страны,	где	
производится	взвешивание		

Аккредитация:		
Свидетельство	

Российского	Морского	
Регистра	Судоходства	

Диапазон	измерений:		
Максимальная	

грузоподъемность		контейнера	
в	зависимости	от	типа	



Средства измерений 	
Автомобильные,	вагонные	и	
платформенные		весы	

Весоизмерительные	
устройства	

(Сертифицируются		
по	стандарту	OIML	R	60)	



Средства измерений 	 Весы	на	кранах,	спредерах	и	
погрузчиках	



Сравнение способов измерения массы контейнеров 	
Средство	
измерений	 Преимущества	 Недостатки	 Погрешность	

(привед.	к	Max)	

Автомобильные,	
вагонные	и	
платформенные	весы		

Высокая	точность	взвешивания	 •  Возможны	сбои	в	плане	
погрузки	терминала	

•  Невозможно	определить	
отдельно	массу	каждого	из	
сдвоенных	контейнеров,	если	
они	погружены	на	одно	ТС		

0,2	–	0,5	%	

Весы,	
устанавливаемые	на	
спредер	

•  Не	прерывается	обычный	ход	
работы	терминала	на	
взвешивание	контейнера	

•  Возможно	определить	отдельную	
массу	каждого	контейнера	на	
сдвоенном	спредере			

Требуется	установка	датчиков	
на	каждый	спредер	

0,5	–	1,0	%	
	

Весы,	
устанавливаемые	на	
различные	типы	
подъемных	кранов	

Не	прерывается	обычный	ход	
работы	терминала	для	взвешивания	
контейнера	перед	погрузкой	

•  Низкая	точность	взвешивания	
•  Невозможно	определить	
отдельно	массу	каждого	
контейнера	на	сдвоенном	
спредере	

	
3,0	–	5,0	%	

Весы,	установленные	
на	вилочные	
погрузчики,	домкраты	

Не	прерывается	обычный	ход	
работы	терминала	для	взвешивания	
перед	погрузкой	

Низкая	точность	взвешивания	
>	5	%	



Проблемы, связанные с переходом к новым требованиям SOLAS: 	

•  Большинство грузовых терминалов не имеют оборудования для взвешивания и не 
готовы инвестировать средства для решения этого вопроса; 

•  Используемые средства измерений должны быть утвержденного типа и поверены, 
а методы измерений должны быть аттестованы в установленном порядке; 

•  Требования по допустимым погрешностям измерения массы контейнеров не 
приведены – указано, что должны применяться стандарты, регламенты и законы 
страны, где производится взвешивание 

•  Пустые контейнеры не взвешивают – используют  
паспортные значения, которые зачастую отличаются от  
действительных 

 
•  Если несоответствие массы контейнера выявляется уже 

 на стадии погрузки, это нарушает план загрузки судна 

•  Отсутствие сертификата VGM влечет за собой  
отказ в погрузке 




